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Nazwa projektu: Rozwijanie sprawiedliwej i zrownowazonej mobilnosci z udziatem pojazdéw
wspotdzielonych (Shared mobility services towards equitable and sustainable mobilities —
Share4Equity)

Konkurs: Driving Urban Transitions 2023
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Czas realizacji projektu: 2025 — 2027 (3 lata)

Ogédlnaideai cele projektu

Mobilno$¢ wspodtdzielona (MW) to szybko rozwijajgca sie dziedzina, w ktorej upatruje sie nadziei na
zmniejszenie zaleznosci od samochodu i wcielanie w zycie idei typu miasto 15-minutowe. Stopien rozwoju tej
formy mobilnosci jest jednak bardzo zréznicowany. Po pierwsze, sg to rdznice miedzy krajami i aglomeracjami.
Podczas gdy w niektorych z nich istnieje rozbudowana oferta, a odsetek podrdzy wspdtdzielonych rosnie, w
innych utrzymuje sie na niskim poziomie. Po drugie, w skali poszczegdlnych krajéw i aglomeracji dostep do
MW jest jednak czesto silnie zréznicowany. Na ogot wieksze szanse na skorzystanie z niego majg najczesciej
osoby i obszary uprzywilejowane pod wzgledem spoteczno-demograficznym i ekonomicznym, dysponujgce
odpowiednimi kompetencjami. W szczegdlnosci, dostep do MW jest mniejszy poza centrami aglomeracji.
Wydaje sie to wynikac¢ zaréwno z mechanizmow rynkowych, jak i réznic w politykach, a MW czesto nie jest
wpisywana w szersze procesy planowania przestrzennego i lokalng polityke transportowga. Jednoczes$nie
istniejg wcigz takze nieformalne formy dzielenia sie mobilnoscig, ktdre w niektdrych kontekstach mogg mieé
duze znaczenie dla ograniczania indywidualnej mobilnosci samochodowe;j.

Gtéwne cele projektu Share4Equity to:

1. Okreslenie podazy i dostepu do rdéznego typu MW w wybranych europejskich miastach i czynnikow,
ktore na te podaz i dostep wptywaja.

2. Lepsze zrozumienie perspektywy oséb uzywajgcych i nieuzywajgcych rynkowych i nieformalnych form
MW oraz innych srodkéw transportu, w tym w szczegdlnosci jakie srodki i miejsca postrzegajg i
doswiadczajg jako dostepne i niedostepne dla siebie oraz z czego to wynika.

3. Opracowanie zestawu narzedzi do koncepcyjnej, ilosciowej i jakosciowej analizy lokalnego systemu
mobilnosci oraz obecnego i potencjalnego znaczenia MW dla lokalnych systemdéw mobilnosci pod
katem réznych typow i kryteridow sprawiedliwosci.

Projekt jest wspottworzony przez podmioty z pieciu krajow (Niemcy, Szwecja, Wtochy, Polska, Kanada). Oprécz
instytucji badawczych wspéttworzg go zwigzki metropolitalne, urzedy miejskie i operatorzy. Wspétpraca
ponadnarodowa daje mozliwo$é pordwnania réznych aspektéw wspotdzielonej mobilnosci w réznych krajach
i miastach oraz dzielenie sie wynikami i testowanie wypracowanych narzedzi w rdéinych kontekstach
kulturowych, prawnych i politycznych.
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Struktura projektu

Projekt sktada sie z siedmiu czesci (Work Packages — WPs). Kazdej szefuje inna instytucja. S3 one pokazane
ponizej.

Share4Equity
Shared mobility services towards equitable and sustainable mobilities
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WP1. Struktury podazy mobilnosci wspoétdzielonej

Cele WP1 sg nastepujace:

(1) Ogdlna analiza danych zastanych i wizualizacja struktur podazy trzech rodzajéw ustug wspoétdzielonej
mobilnosci (wspotdzielenie samochodéw, rowerdw i e-hulajnég) w 10 aglomeracjach miejskich w
Kanadzie, Niemczech, Wioszech, Szwecji i Polsce; skrzyzowanie jej ze zmiennymi spotecznymi,
demograficznymi, ekonomicznymi charakteryzujgcymi ludzi i obszary miast i obowigzujgcymi w nich
politykami mobilnosci; opracowanie na tej podstawie typologii miast pod kagtem MW i jej dostepnosci
i okreslenie najwazniejszych determinant réznicujgcych podaz MW i jej strukture.

(2) Szczegotowa analiza struktur podazy i czynnikow, ktére jg determinujg w maksymalnie dziesieciu
miastach lub regionach miejskich z powyzszej préby.

(3) Analiza wynikéw z perspektywy sprawiedliwosci spotecznej oraz wypracowanie wnioskow i rozwigzan
dotyczacych strategii wdrazania i wspierania MW z udziatem réznych typow interesariuszy.

Koordynatorem zadania jest ILS GmbH, a udziat UAM ma charakter pomocniczy.

determinant, sklasyfikowanie polskich miast przy pomocy typologii tworzonej przez partnera, dostarczenie
partnerowi (ILS) wskazowek dotyczacych istotnych czynnikdw okreslajgcych podaz i dostepnosé
wspotdzielonej mobilnosci w polskim kontekscie przygotowanie uzyskanych efektéw prac do wykorzystania
ich w tworzeniu zestawu narzedziowego dla interesariuszy pozaakademickich w zadaniu 4, dzielenie sie
danymi i wynikami z partnerami wspoétpracujgcymi.

Rola partneréw wspétpracujagcych w Polsce: pomoc w identyfikacji danych dotyczacych podazy
wspotdzielonej mobilnosci oraz potencjalnych czynnikéw okreslajgcych podaz i dostepnos¢ wspotdzielonej
mobilnosci w polskim kontekscie, ktére nalezy wzig¢ pod uwage; podzielenie sie danymi dotyczgcymi podazy,
dostepnosci i wykorzystania MW oraz cech oséb uzywajgcych w takim zakresie, jaki jest mozliwy i przy
zapewnieniu ich petnej poufnosci w zakresie wskazanym przez partnera wspétpracujgcego.

WP2. Percepcja a zachowania w obszarze mobilnosci wspétdzielonej

WP2 koncentruje sie na perspektywie osdb korzystajgcych i niekorzystajgcych z mobilnosci wspétdzielone;j,
zgtebiajac problem dostepnosci percepcyjnej tych srodkdéw w relacji do innych form przemieszczania sie.
Celem jest w szczegdlnosSci dowiedzenie sie jakie Srodki i miejsca postrzegajg i doSwiadczajg jako dostepne i
niedostepne dla siebie oraz z czego to wynika. Analizowane jest tez to, jakie rodzaje i poziomy dostepnosci sg
uwazane za sprawiedliwe i niesprawiedliwe i na jakiej podstawie.

Badania opierajg sie na sondazach, badaniach jakosciowych (wywiady i dzienniczki mobilnosci) oraz
warsztatach backcastingowych. Gtéwna czes$¢ badan zostanie wykonana w Szwecji, a weziej zakrojone badania
— w czesci z pozostatych krajow. Efektem bedzie przede wszystkim zestaw narzedziowy stuzgcy do mierzenia i
analizowania postrzeganej dostepnosci ustug mobilnosci, w tym wspétdzielonej, oraz identyfikacji kryteriow,
na podstawie ktérych okreslone rodzaje i poziomy dostepnosci sg postrzegane jako sprawiedliwe lub
niesprawiedliwe, ktory bedzie mozna wykorzystywaé w toku realizacji zadan 4.1, 4.3 i 4.4 do tworzenia i
testowania zestawu narzedzi ewaluacyjnych.

Koordynatorem zadania jest Uniwersytet w Gavle, a UAM petni role pomocnicza.

determinant w Polsce; pomoc w wyborze odpowiednich obszaréw i potencjalnych grup badawczych dla
dziatan terenowych; wktad do koncepcji, wytycznych i materiatéw dla zestawu narzedzi badawczo-
projektowych o charakterze ilosSciowym i jakosciowym; w razie checi — wykonanie czesci badan takze w Polsce
i stworzenie wspdlnie analizy pordwnawczej; dzielenie sie danymi i wynikami z partnerami wspotpracujgcymi.
Rola partneréw wspétpracujacych w Polsce: pomoc we wskazaniu istniejagcych opracowan pozanaukowych i
danych na temat postrzegania MW, podzielenie sie nimi w takim zakresie, jaki jest mozliwy i przy zapewnieniu



ich petnej poufnosci w zakresie wskazanym przez partnera wspodtpracujgcego, w razie wyrazenia checi —
wsparcie w dystrybucji zaproszenia do wziecia udziatu w badaniu realizowanym przez Uniwersytet w Gavle i
UAM.

WP3. Formy wspaétdzielonej mobilnosci o charakterze nieformalnym i oparte na
spotecznosci

WP3 koncentruje sie na studium przypadku dotyczgcym peryferyjnych obszarach regionu Genui, w ktéry
zaangazowane sg rozne strony — lokalne wtadze, operatorzy MW, osoby z uczelni i ,,zwykli” mieszkancy.

Punktem wyjscia dla tego zadania jest wspotistnienie i potencjat dwdch rodzajow wspédtdzielenia pojazdow na
podmiejskich peryferiach o stabym dostepie do transportu publicznego: formalnych/rynkowych i
nieformalnych/opartych na spotfecznosci i kapitale spotecznym (podwozenie sie, umawianie, tworzenie
lokalnych grup samopomocowych). Obstuga transportowa takich obszaréw w inny sposéb niz indywidualnym
transportem zmotoryzowanym to zwykle wyzwanie o dla lokalnej polityki, a dla operatoréow wspétdzielonej
mobilnosci tereny o duzym ryzyku pod katem optacalnosci finansowe]. W tego typu kontekstach potrzebne
mogg by¢ oba rodzaje mobilnosci wspédtdzielonej — réwniez te nieformalne. Zadanie pozwoli zrozumiec ich
obecng i potencjalng role w zaspokajaniu potrzeb transportowych.

Gtéwng formga realizacji tego zadania bedzie studium przypadku dotyczace peryferyjnych obszaréw
podmiejskich w regionie Genui, w ktérym zrealizowany zostanie proces badawczo-projektowy angazujgcy
lokalne wtadze, operatorow ustug mobilnosci wspotdzielonej, akademikow i mieszkancéw, ktorego efektem
majg by¢ rozwigzania prawno-organizacyjne i modele wspdétdzielonej mobilnosci formalnej i nieformalnej,
przetestowane nastepnie w regionie Genui. W toku analizy danych zastanych, warsztatow oraz
prototypowania i eksperymentu zostanie wypracowany model podniesienia dostepnosci transportowej, ktory
mogtby zostaé poszerzony na inne czeSci regionu oraz przetestowany w innych krajach. Wartosé
wypracowanych rozwigzan i mozliwo$¢ adaptacji do innych kontekstéw ma zostaé skonsultowana z
interesariuszami z innych krajow biorgcych udziat w projekcie.

Koordynatorem zadania jest Politechnika Mediolaniska, a UAM petni role pomocnicza.

Rola UAM: wsparcie w wyszukaniu opracowan dotyczacych nieformalnych i eksperymentalnych ustug
wspotdzielonej mobilnosci na przedmiesciach miast; zapoznanie sie z wynikami badan i wytycznymi
projektowymi pochodzgcymi z Wtoch i podzielenie komentarzami; wsparcie w tworzeniu wytycznych dla
twdrcow lokalnych polityk zasilone doswiadczeniami i wiedzg z WP4.

Rola partneréw wspétpracujacych w Polsce: brak; oczywiscie mozliwy jest udziat we wskazanym przez siebie
zakresie w razie zainteresowania tematem.

WP4. Wspottworzenie zorientowanego na sprawiedliwos¢ zestawu narzedzi do
ewaluacji polityk

To gtdowne zadanie polskich uczestnikdw. WP4 ma na celu wspottworzenie i przetestowanie zestawu narzedszi,
sktadajacego sie z wytycznych, miar i progéw do koncepcyjnej, ilosciowej i jakosciowej oceny lokalnych polityk
i praktyk w zakresie mobilnosci oraz potencjalnego wptywu wspétdzielonej mobilnosci na parametry tego
systemu pod wzgledem wielu wymiaréw sprawiedliwosci spotecznej.

W tym celu bedziemy czerpaé z ustalen i danych z WP1, WP2 i WP3, wykorzystywaé dane istniejgce oraz
wspottworzy¢ dodatkowe warstwy danych.



Polityki i praktyki w zakresie mobilnosci sg tu rozumiane jako obecny sposdb organizacji transportu na danym
obszarze, w tym alokacja funduszy, zasobdéw, przestrzeni, praw i uznania dla réznych rodzajow transportu,
ktorej skutkami sa:
e roine prawdopodobienstwa i szanse na wykorzystanie réinych rodzajow transportu w sposdb
efektywny, bezpieczny i wygodny,
e faktyczne zachowania transportowe
e zyski oraz koszty i szkodliwe efekty, jakie generuja ww. zachowania oraz ich nieréwny rozktad
spoteczny i przestrzenny.

Zestaw narzedziowy powinien pozwalac¢ interesariuszom, w tym w szczegdlnosci urzednikom samorzagdowym
oraz operatorom wspotdzielonej mobilnosci:
e mierzy¢ i ocenia¢ wybrane aspekty obecnego i potencjalnego poziomu oraz rozktadu dostepnosci
mobilnosci i zwigzanych z tym korzysci, jak i kosztéw i szkdd generowanych przez mobilnos¢
e identyfikowad procesy, ktére prowadza do tworzenia i podtrzymywania danego poziomu i rozktadu
korzysci i szkod
e szacowad, jak obecny i zwiekszony udziat mobilnosci wspdtdzielonej moze wptywaé na ww. poziomy i
rozktady oraz realizacje polityki transportowej i idei sprawiedliwos$ci spotecznej w transporcie.

Zestaw narzedziowy zostanie opracowany w toku wieloetapowego, iteracyjnego procesu angazujgcego rdine
rodzaje interesariuszy (decydentéw, operatoréw, uzytkownikdw wspoétdzielonych i niewspdtdzielonych
$rodkéw transportu, aktywistdw / trzeciego sektora, naukowcdw). Interesariusze bedg wspodtpracowaé w serii
warsztatow, pomiedzy ktérymi istniejgce zasoby wiedzy beda uzupetniane o dodatkowg wiedze generowang
w lokalnym kontekscie aglomeracji poznanskiej i GZM. Dodatkowa wiedza, bedzie pozyskiwana w formie
danych sondazowych, danych z wywiadow jakosciowych, danych ze spaceréw badawczych i danych GIS.
Wiekszo$¢ prac bedzie prowadzona w dwdch polskich obszarach metropolitalnych (Poznan i GZM), ale z
wykorzystaniem zaréwno nowej wiedzy i rozwigzan wypracowanych w toku tego zadania, jak i wynikdw badan
uzyskanych w innych kontekstach geograficznych i kulturowych (zadania 1, 2 i 3 — WP1, WP2 i WP3). Efekty
prac beda z kolei przepracowywane, testowane i ulepszane w ww. innych kontekstach (zadanie 5 — WP5).

Gtéwne etapy procesu sg nastepujace.
Krok 1. Przeglad najnowszej literatury i danych.
Zebranie i opracowanie istniejgcej wiedzy dotyczacej wskaznikdw i kryteriow stosowanych w politykach
mobilnosci do ewaluacji ich efektéw, ze szczegdlnym naciskiem na mobilnos¢ wspotdzielong. Przeglad
obejmuje:

(1) literature akademicka i nieakademickg (raporty, dokumenty wytworzone przez partneréw

wspotpracujgcych i urzedy) oraz akty prawne
(2) danei wiedze przechowywang i stosowang przez interesariuszy.

Krok 2. Gromadzenie wiedzy i oczekiwan wspdlnie z interesariuszami.
Identyfikacja umiejetnosci, narzedzi, praktyk i oczekiwan lokalnych interesariuszy w obszarze tworzenia i
ewaluowania polityk mobilnosci i ustug mobilnosci wspétdzielonej, realizowana przy uzyciu:

e wewnetrznego sondazu,

e wywiaddw pogtebionych

e analizy dokumentdw, procedur i danych, ktérymi postuguja sie interesariusze.
Zakorzenienie pracy nad produktem w lokalnym kontekscie i kulturze organizacyjnej interesariuszy w taki
sposadb, by mogty powstac wyniki przydatne zaréwno dla UAM, jak i dla partneréw wspotpracujgcych.



Krok 3. Synteza wiedzy zorientowana na praktyczne zastosowanie.

Stworzenie syntezy wynikdw zadan 4.1 i 4.2 oraz tych pochodzacych z innych WP oraz krytyczne
przepracowanie jej podczas pierwszego warsztatu z interesariuszami. Stworzenie z nimi zatozen i wytycznych
dla zestawu narzedziowego.

Krok 4. Opracowanie zestawu narzedziowego.

Opracowanie pierwszej wersji zestawu narzedzi do zorientowanej na sprawiedliwos¢ ilosciowej i jakoSciowej
oceny polityk mobilnosSci oraz roli mobilnosci wspétdzielonej w tych politykach. Wspdlne zastosowanie go
podczas drugiego warsztatu do przyktadéw pochodzacych z lokalnych polityk i praktyk mobilnosci oraz
istniejgcych ustug mobilnosci wspotdzielonej w celu zidentyfikowania luk w wiedzy oraz barier dla skutecznych
i sprawiedliwych rozwigzan z zakresu MW.

Krok 5. Wspdlne generowanie danych i wypetnianie luk.

Ko-produkcja danych, ktére pozwolg wypetnic¢ luki i przezwyciezy¢ bariery zidentyfikowane w poprzednim
kroku przy uzyciu odpowiadajgcych im metod i technik — badan jakosciowych, sondazowych, analiz tresci
i/lub analiz GIS. Zastosowanie ich do stworzenia ulepszonej wersji zestawu narzedziowego.

Krok 6. Udoskonalenie i przetestowanie zestawu narzedziowego.

Przetestowanie zaktualizowanej wersji zestawu narzedzi w aglomeracjach poznanskiej i GZM oraz zebranie
informacji zwrotnych od lokalnych interesariuszy i partneréw projektu w celu wprowadzenia ostatnich
poprawek do zestawu narzedzi podczas trzeciego warsztatu.

Koordynatorem zadania jest UAM.
Rola UAM: wykonanie wszystkich ww. prac, dzielenie sie danymi i wynikami z partnerami wspotpracujgcymi.
Rola partnerow wspétpracujacych w Polsce:

e podzielenie sie danymi, opracowaniami, dokumentami dotyczgcymi wskaznikow i kryteridw
stosowanych do ewaluacji polityk i strategii dotyczgcych mobilnosci, zwtaszcza wspétdzielonej — w
takim zakresie, jaki jest mozliwy i przy zapewnieniu ich petnej poufnosci w zakresie wskazanym przez
partnera wspétpracujgcego.

e udziat w badaniach — udzielenie anonimowych wywiadéw kwestionariuszowych i pogtebionych, w
razie checi udziat w innych badaniach

e udziat w warsztatach, okreslenie swoich potrzeb i oczekiwan, wspdéttworzenie i krytyczna ocena
kolejnych wersji zestawdw narzedziowych

e w przypadku metropolii — przetestowanie i ocena stosowalnosci wynikow procesu.

WP5. Transferowalnos$¢ wypracowanych rozwigzan w obszarze polityki miejskiej

Zadanie 5 koncentruje sie na tym, w jaki sposdb mozna zastosowac zestawy narzedziowe, ustalenia i
rozwigzania wypracowane w poszczegolnych krajach i miejscowosciach biorgcych udziat w projekcie do innych
kontekstow, tak by wdrazaé rozwigzania z zakresu wspétdzielonej mobilnosci w bardziej sprawiedliwy sposdb
w mniej tradycyjnych kontekstach (mniejsza gestos¢ zaludnienia, mniej zamozne dzielnice lub mieszane
rodzaje Srodowiska zabudowanego) i w krajach reprezentujgcych rézne kultury mobilnosci.

Zadanie jest realizowane w formie miedzynarodowych warsztatéw. Trzy pierwsze warsztaty sg przeznaczone
dla osobnych rodzajéw interesariuszy: decydentédw na szczeblu miejskim i regionalnym, operatoréw MW i
stowarzyszen zwigzanych z mobilnoscig reprezentujgcych perspektywy uzytkownikéw. Celem kazdego z nich
jest przeanalizowanie aspiracji, korzysci i ograniczen dotyczacych mozliwosci transferu efektéw projektu do
lokalnego kontekstu oraz zidentyfikowanie barier, ktére to utrudniajg lub uniemozliwiajg oraz wypracowanie



sposobdéw na ich pokonanie. Tego typu sposoby bedg tez gtéwnym przedmiotem czwartego i ostatniego
warsztatu, gromadzgcego interesariuszy réznego typu.

Koordynatorem zadania jest Politechnika w Montrealu, a UAM ma role pomocnicza.

Rola UAM: wsparcie w rekrutacji oséb uczestniczacych w warsztatach i realizacji warsztatéw, wsparcie w
rekrutacji osdb uczestniczagcych w warsztatach i realizacji warsztatéw oraz przygotowaniu materiatow
koncowych

Rola partneréw wspoétpracujacych w Polsce: udziat w dwdch miedzynarodowych warsztatach

WP5 koncentruje sie na mozliwosciach aplikowania zestawu danych, metod pomiedzy krajami i miastami
biorgcymi udziat w projekcie. Obejmuje géwnie prace warsztatowg lokalng i hybrydowg, w grupach
jednorodnych pod katem typow interesariuszy oraz — na kofcu — w grupie mieszane;..



